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LINTERVISTA / IGNAZIO CASSIS / consigliere federale

«Quest'opera
Cl emancipa

da un territorio
periferico»

IL GRANDE GIORNO / Il tunnel, il Ticino, itrasportiela votazione

‘E iuntoil erande giorno: . . i Idi Stefano Franscini, primo consi-
g g g Oggivieneinauguratoil tunneldi gliere federale ticinese, parlava

CENERT 2020

- la ga||eria dibase del base. Che cosa rappresenta per ; F
G"'?Jﬂ Cenerivieneinaugurata,  !8nazio Cassis «Ceneri 20202 dewrlaor;ote(t:ene"cem:'d I':nna_
Niederhiiuser Frai tanti dell «Una parte della mia identita. :o,c_le astavaperoacividerein
lederhausern ra_l _rappresen antide a_ Quando ero studente il Cene- It;el cantone. q )
ciovanni  POliticafederalepresenti i dividevanettamente Luga- ¢ FAHSCI SYERE €8 AT
tovannt all'evento non poteva nodaBellinzona. Il SottoeilSo- duandoenatalaRepubblicael-
Galli vetica,conlaquale sononatiil

i i raceneri eranoduerealtaben . .
mancare Ignazio Cassis. gistinte Miha sempreincurio- €2ntone diLuganoeil cantone
Giona A colloguiio conil sito questo aspetto: il Ceneri

Carcano <«ministro> degliesteri,  eraun piccolo monte di sepa-
fraricordi passati razione, maanche dicongiun-
e scenari futuri. zione. Poiio appartengo alla

generazione che ha visto na-
scerel’autostrada: quando ab-
biamo potuto sfrecciare attra-
versoil tunnel autostradale del
Cenerinon sembrava quasive-
ronondoverpiu fare tuttiitor-
nanti scollinando il monte».
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di Bellinzona. E solo nel 1803,
con ’Atto di Mediazione, che
si e costruito, suvolere di Na-
poleone, il Canton Ticino.
Fransciniha portatodentro di
séquelloche ancheio, circal60
anni piu tardi, sentivo: quella
realta appunto diun Sottoce-
nerilegato alla Pianura Pada-
naeallaLombardiaequelladi
un Sopracenerilegato allare-
gione alpina, piuin contatto
con Uri, Grigioni e Vallese.E se
pensiamo che tutto questo ¢
dato da un piccolo monte co-
me il Ceneri, effettivamente
descriverlo “unnano che divi-
de” ¢ abbastanza giusto».

Secondo lei questa opera contri-
buira alla creazione della Citta-
Ticino?

«Dal profilo funzionale sicura-
mente faunulteriore passoin
questadirezione. Pensiamoai
tempidipercorrenzafraluga-
no e Locarno, tratta che si po-

tra finalmente farein treno in
tempiinteressanti. Giail TILO
é stato un passo decisivo in
questosenso; lagalleriadel Ce-
neri e un nuovo grande miglio-
ramento. Cio non cambiera pe-
ro cosi facilmente la genetica
del cantone.IcantonidiLuga-
no e Bellinzona datemponon
cisono pit, mail DNAdei due
poli ticinesi rimane pur sem-
pre abbastanzadiverso,anche
se col tempo tende ad esserlo
sempre menoy.

Lex direttore delle FFS Andreas
Meyer parlavasempre del Cene-
ri come linizio della terza eta
dell’oro per la mobilita ticinese.
Condivide?

«Come figuraretorica ¢ forse
un po’ esagerata. Ma sicura-
mentesi trattadiun passo de-
cisivo verso piu opportunita:
nel mercato dellavoro, per gli
scambi in generale e perle in-

terconnessioni culturali. In
Svizzerasiamo quello che sia-
mo soprattutto perché ci tro-
viamo nel cuore dell’Europa
e beneficiamo di questo con-
tinuo scambio diidee, di per-
sone che parlanolingue diver-
se e di approcci differenti che
cihannoarricchiti. Si¢ eviden-
temente molto meno solleci-
tatiabitandosuun’isolettadel
Pacifico che non nel cuore del
continente europeo! In questo
sensol'aperuradel Ceneri,che
sisposa con lanuova galleria
del Gottardo,rappresenta per
il Ticinoun passo che dire sto-
rico e dir poco».

Il tempo di percorrenza da Zuri-
goaMilanoinunaprimafase sa-
radi3 ore e 17 minuti.L obiettivo
ediarrivare a3 ore e 2minutidal
dicembre 2022. Che cambia-
menti porta con sé questo avvi-
cinamento?

«Ciavvicina, appunto, e quin-
di ci emancipa da questo no-
stro territorio storicamente
periferico rispetto ai due poli
diTuricum (Zurigo) e Medio-
lanum (Milano), che hanno se-
gnatolastoriadel’Europacen-
trale mentre il Ticino restava
“campagna”, luogo di povera
gente. PoiearrivatalaFerrovia
del Gottardo nell’800. Poi an-
cora l'autostrada nel’900. E
adesso,conlanuovatrasversa-
le ferroviaria alpina, creiamo
delle possibilita impressionan-
ti pertuttala popolazione tici-
nese, che potra essere pendo-
lare sia verso Zurigo sia verso
Milano. Bisognabenriflettere:
in questo momento le oppor-
tunita professionaliinItaliaso-

no scarse, ma in passato sono
state spesso generose. lo stes-
so ho avuto un bisnonno che
lavoravaaMilano e tornavaso-
loperlegrandifeste. Siamoat-
tratti da poli urbani importan-
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ti che sono anche grandi poli
economici. Anoiil privilegio
di cogliere quest’opportunita
gigantesca. Cosanon scontata.
Perchévuol dire avere un‘aper-
tura linguistica verso Nord,
un’apertura culturale verso
Sudeunavolonta dirimetter-
sianche in gioco e confrontar-
si con mentalita diverse».

Che se nonsi cogliesse quindi po-
trebbe far diventareil Ticino quel-
la periferia di cui parlava?

«Si, perché ceilrischio chesia-
no le metropoli a utilizzare la
zonapiu tranquillacome - per
usare un termine forte - “dor-
mitorio”. Invece le politiche di
insediamento industriale e di
formazione, soprattutto uni-
versitaria, che persegueil Can-
ton Ticino da diversi anni mi-
rano proprio a trasformare
questa zona geograficamente
perifericain un territorio di
sviluppoimportante. Servono
giovaniche sappiano muover-
si condisinvoltura persfrutta-
re le occasioniy.

C’eé ancora apertala questione
della prosecuzione di AlpTransit
aSuddiLugano.l tempipero so-
no lunghi. Cosa intende fare in

Consiglio federale per accelera-
reildossier?

«Il piano per I'ampliamento
ferroviario2035eil suofinan-
ziamento sono stati decisi dal
Parlamento.Asud diLuganola
situazione ¢ insoddisfacentee
il Consigliofederale loricono-
sce, maaltri problemisono an-
cora piu acuti, come ad esem-
piole rampe d’accesso in Ger-
mania. Per AlpTransita Sud di
Lugano sono gia stati fatti stu-
didifattibilitae ne seguiranno
altri. Non c’e dubbio: un gior-
no sara una realta, ma proba-
bilmente non neiprossimils-
20 anni.

Per espletare tuttiisuoi effettila
lineaveloce necessitadellelinee
d’accesso. La linea Karlsruhe-
Basilea &, appunto, in grosso ri-
tardo. In giugno, il Parlamento ha
incaricato il Consiglio federale di
trovare una soluzione alternati-
va sulla sponda sinistra del Re-
no con Francia e Belgio. Bisogne-
ra mettere mano al portafoglio
come gia fatto altrove?

«Eindubbio che quando per-
seguiamo i nostri interessi
dobbiamo perlo meno cofi-
nanziarele opere,come abbia-
mo fattoconI'Ttalia. In genera-

lelasuddivisione del finanzia-
mento € proporzionale all'in-
teresse diogni parte. Quindie
abbastanza equa. Inoltre hail
vantaggio di accelerarei pro-
cessidecisionali e garantire che
vengano fattiilavori. Comein
ogni affare anche gli Stati quan-
do fanno accordi soppesano i
propriinteressi e ne valutano
il prezzo.

1127 settembre si votera sull’ini-
ziativa controlaliberacircolazio-
ne.Un sialle urne cosa vorrebbe
dire in ambito di trasporti terre-
stri?

«La modifica costituzionale
che risulterebbe daun si alle
urne parla chiaro:la Confede-
razione dovra negoziare con
I’'Unione europeala disdetta
dell’accordosullalibera circo-
lazione delle persone entroun
anno.Inassenzadirisultati,la
Svizzera sarebbe tenuta a di-
sdire entro 30 giornil’accordo.
E qui entrerebbe in gioco un
meccanismo che prevedelafi-
ne automatica, entro seimesi,
degli altri sei accordi del pri-
mo pacchetto deiBilaterali. Ac-
cordiimportanti come quello
sugli ostacoli tecnici al com-
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mercio, laricerca oitrasporti
terrestri.Anche peropere stra-
dalieferroviarie ciritroverem-
mo quindiin una situazione
molto pit complicataneirap-
porti con Italia, Austria, Fran-
cia e Germania, tutti membri
dell’Unione europea. Percioil
Consiglio federale raccoman-
dadivotare no».

Pili concretamente puo citarcidei
progetti che potrebbero venir
toccati?

«Pensiamo alla standardizza-
zione:ifamositunnel di quat-
trometri di altezza ad esem-
pio, concordati a livello euro-
peo. O aquando -imeno gio-
vani se lo ricorderanno certa-
mente - itreni si fermavanoa
Chiasso perché bisognava
cambiarelatensione dell’elet-
tricita passando al territorio
italiano. Non ce ne rendiamo
conto, ma se possiamo tran-
quillamente viaggiare conlo
stesso mezzo attraverso piu
Paesi e perché esiste 'Unione
europea, che ha armonizzato
glistandard. Oggipossiamo fa-
re un tunnel dibase con misu-
redisicurezza etecnologie va-
lide in tutta Europa; cio signi-
ficacompatibilita conil mate-
rialerotabile europeocheloat-
traversa. Un altro buon esem-

pio e quello delle prese della
corrente elettrica. Noile abbia-
mo svizzere, mentre in tuttoil
resto d’Europa c’e il modello
europeo. Grazie all’armoniz-
zazione, la ditta svizzera che
produce le prese europee ha
accesso a un mercato di un
mezzo miliardo di potenziali
clienti. Penso anche all’indu-
stria medico-tecnica, di cui si
e parlato tanto perla COVID-
19. Se oggi per esempio la dit-
ta grigionese Hamilton puo
produrre ventilatori automa-
ticamente certificatianche per
il mercato europeo,dopounsi
alle urne questo non sarebbe
piu scontato. La ditta dovreb-
beavvalersidiun meccanismo
piuburocratico e costoson.

A disturbare é soprattutto I'ac-
cordo sulla libera circolazione.

«L’accordosullaliberacircola-
zione é certamente quello che
meno piace a tante persone,
soprattutto da noiin Ticino.
Conunsialleurneil cittadino
avrebbe magarilasoddisfazio-
ne didire: “Adesso regoliamo
noi”.Mail prezzo sarebbe ele-
vato: la caduta dell'intero pri-
mo “pacchetto” di bilaterali
comporterebbe la perdita di
unaccesso senza ostacolial piu
grande mercato interno al

mondo, anoivicino.La Svizze-
rasarebbe meno attrattiva per
laproduzione el'esportazione
dibeni e servizi. Quindi avrem-
mo meno postidilavoroeme-
no prosperita.

Unsiil 27 settembre non potreb-
be magari essere un’opportuni-
taperrinegoziarel'accordo?
«Ogni crisinellavita ¢ un’op-
portunita perrinascere, certo,
ma non penso che la maggio-
ranzadellagente che havissu-
toadessolacrisilegataal nuo-
Vo coronavirus ne sia conten-
taeoranevogliaunaltra. 1127
settembre decideremo se en-
trare in una crisi dalla quale
non sappiamo bene come usci-
re. Gli accordi bilaterali sono
invigore da18 anni, ¢i hanno
datolaprosperita che oggico-
nosciamo, con aspetti piu e
meno positivi, certo. Ma un
“nonaccordo”coniPaesilimi-
trofi non era un'opzione allo-
raenonloenemmeno oggi. E
per buone ragioni: gli accordi
con I'UE stabilizzano le rela-
zioni. Per un Paese cosi picco-
lo e orientato all’esportazio-
ne comelaSvizzera, l'incertez-
zadinon avereaccesso al mer-
cato europeo é difficile da af-
frontare tanto quanto quella
creata dalla pandemia».
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E tuttopronto.

«

AlpTransit a Sud
diLugano?Nonc'e
dubbio: un giorno sara
realta, manon nei
prossimi15-20 anni.

<«

Senzalalibera
circolazione anche

Arriveritla Citta Ticino? Per Cassis sava difficile cambiare la genetica del cantones. COTARCHIVIO . .
per opere ferroviarie
(( la situazione sarebbe
piu complicata

Creiamo possibilita
enormiper iticinesi,
che potranno essere
pendolari verso Zurigo
e verso Milano.
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Linea del Sempione,
si al potenziamento

LACCORDO / Svizzera e ltalia firmano un documento che sblocca
I'ampliamento del corridoio per il transito ininterrotto dei semirimorchi
Berna contribuira con 148 milioni di franchi - Opera finita nel 2028

Simonetta Sommaruga durante la visita a Camorino.  €TI-PRESS

CAMORINO

Il miglioramento del traffico
ferroviariointernazionale di
merci elatuteladell’ambien-
te sono stati al centro dell’in-
controdiieriaLocarnofrala
presidente della Confedera-
zione Simonetta Sommaru-
gaeledelegazioni di Germa-
nia, Austria, Italia e Unione
europea. Durante il conve-
gnoipartecipanti hanno di-
chiarato divoler continuare
aincentivareil trafficomer-
cisurotaia e rendere la fer-
rovia ancora piu attrattiva
peril trasporto viaggiatoriin-
ternazionale, introducendo
piu treni notturni come al-

% "" N Be &
ternativa all’aereo.
Inunadichiarazione con-
giunta — firmata anche per
corrispondenzadaLiechten-
stein, Francia, Belgio, Paesi
Bassi, Lussemburgo e in un
secondo tempo anche dalla
Slovenia — i presenti hanno
riaffermato l'importanza
dellaferroviae, quindi, diun
suo ulteriore potenziamen-
toin Europa, affinchéil siste-
ma dei trasporti sia davvero
rispettoso dell’'ambiente e
del clima. Pur ritenendo «in
ritardo» la Germania rispet-
to al sistema di trasporti su
rotaia, Simonetta Sommaru-
gasi e dettamoltosoddisfat-
tadella«dichiarazionediLo-

v

carnov, sottolineando come
il passaggio delle merci dal-
lastradaalla ferrovia siavan-
taggioso siain termini eco-
nomicie dirisparmiodi tem-
po,siadal profiloambienta-
le.Amargine dell’incontro —
seguito da unavisitaistitu-
zionale al portale nord della
Galleria di base del Ceneri a
Camorino —e poi statosigla-
tounimportante accordo fra
la Svizzera e I'Ttalia. Con la
ministra delle Infrastruttu-
re e dei Trasporti italiana,
Paola De Micheli, la presi-
dente della Confederazione
ha infatti siglato un docu-
mento che traccialarottaper
Pampliamento della linea

ferroviariatrail Sempione e
Novara. «<Un ampliamento
che torna utile a entrambi i
Paesi» hacommentato Som-
maruga. L'Ttalia s'impegna
cosiacondurre lavori sulla
lineaperconsentire, entroil
2028, il transito ininterrotto
disemirimorchidi4 metridi
altezza fino ai grandi termi-

nali di trasporto anord del
Paese (in particolare Novara
e Gallarate). Cio permettera,
secondo Berna, di potenzia-
re ulteriormente la politica
ditrasferimentodel traffico
dallagomma allarotaia. Per
questo motivo, la Svizzera
contribuira alla realizzazio-
ne del progetto con 148 mi-
lioni di franchi, provenienti
dal credito perl'ampliamen-
to delle tratte di accesso ad
AlpTransit.

I restanti costi (il totale
previsto ammonta a 237,5
milioni di euro) saranno co-
perti dall’Ttalia. La conven-
zione firmata definisce nei
particolari le scadenze di
esecuzione deilavoriele mo-
dalitadiversamentodei fon-
di. Se I'Ttalia non dovesse
adempiere agli obblighi, la
Svizzera potra interrompe-
reipagamenti.
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Taglio del nastro
afine mattinata

Il programma dell’inaugurazione

Questa mattina, a partire dalle 1.00,
cominceranno i festeggiamenti per
l'inaugurazione della Galleria di base del Ceneri.
Al portale nord di Camorino sono attesi circaun
centinaio di ospiti. La festa — rispetto ai piani
iniziali che prevedevano l'arrivo di 650 persone
e uno spettacolo della Compagnia Finzi Pasca
— sarain formaridotta a causa della pandemia.
Sono attesii discorsi di Simonetta Sommaruga
{presidente della Confederazione) dilgnazio
Cassis (consigliere federale ticinese) e di
Norman Gobbi {presidente del Governo). Ii
taglio del nastro da parte di Sommaruga
precedera l'entrata nel tunnel di un treno merci.

L' ATA: <«<Semplificare le prenotazioni>>

L' Associazione traffico e ambiente (ATA) vuole
cheil Consiglio federale siimpegni per
modernizzare i trasporti ferroviari anche al di
fuori della Svizzera. L organizzazione ha
depositato ieri la petizione «1viaggio - 1
biglietto per tutta I'Europa», con cui domanda
al governo di mettere pressione sullUE per
migliorare la rete di collegamenti continentali.
L'obiettivo, indica I'ATA, & di semplificare le
procedure di prenotazione e perfezionare il
servizio alla clientela. Fra gli altriintenti figurano
I'aumento della disponibilita di treni notturni, un
maggior sostegno alla rete ferroviariae
I'abolizione dei privilegi concessi all'aviazione.
La petizione, firmata da circa 6.400 persone,
chiede che Berna si faccia sentire con
Bruxelles affinché i sistemi di vendita delle
varie societa ferroviarie europee siano
armonizzatifra loro il pit rapidamente possibile.
In tutto il Continente, afferma, citato nella nota,
il vicepresidente dell' ATA Bruno Storni,
«viaggiare in treno dovrebbe essere semplice
come in Svizzera». Percio I'esecutivo deve
mostrarsi deciso, aggiunge il consigliere
nazionale socialista ticinese. L'ATA si rallegra
per I'apertura della galleria di base del Ceneri,

ma sottolinea che questo non basta per
ambire a una progressione del settore. A non
convincere sono in primis le attuali procedure
di prenotazione dei posti, definite
«complesse», che stando all'associazione
rendono «inevitabile il passaggio allo
sportello>. Per i viaggiatori dovrebbe invece
essere possibile disporre degli standardin
vigore nel traffico aereo, ovveroriservare
collegamenti per tutta I'Europa con pochi clic
online e partire con un unico biglietto
elettronico.

Iniziativa delle Alpi: <<Limitare I camion>>
La Svizzera deve intervenire con decisione per
limitare il transito stradale dei camion
attraverso le Alpi. Questa larivendicazione
espressa dall'lniziativa delle Alpi, protagonista
ieri di un'azione al portale nord del Ceneri,
Sfruttando la presenza a Locarno dei ministri
europei dei trasporti, I'organizzazione chiede di
introdurre una tassa unitaria sul traffico
pesante in tutto il Vecchio Continente. Conil
gesto odierno, al quale partecipa anchela
CIPRA {Commissione internazionale per la
protezione delle Alpi), l'associazione rilancia il
suo cavallo dibattaglia, ovvero il trasferimento
del traffico merci dalla strada alla rotaia. «Non
Ci sono piu scuse: ora cheil corridoio
sotterraneo e pianeggiante attraverso
Gottardo, Ceneri e Lotschberg e realizzato
serve una collaborazione comune
transfrontaliera> hanno dichiarato i promotori.
La Svizzera hainvestito 24 miliardi di franchi nei
trafori, ricordal'Iniziativa delle Alpi. «['hardware
esiste, ora sta ai politici aggiornare i software»,
ha commentato a Camorino il suo presidente
Jon Pult, utilizzando una metafora informatica.
Ogni anno circolano 900.000 autocarrinelle
Alpi svizzere, ma, secondo la volonta degli
elettori, la cifra non dovrebbe oltrepassare
quota 650.000, hanno sottolineato i promotori.
La quantita attuale di camion va
semplicemente contro la legge, harincarato
Pult, consigliere nazionale socialista
grigionese. Affinché la politica del
trasferimento possa definitivamente riuscire
occorrono pero progressi alivello continentale,
dato che neiloro calcoli delle spese le imprese
dilogistica considerano le condizioni di ogni
singolo Paese. «| ministri europei dei trasporti
devono stabilire la verita dei costi su strada
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mediante la nuova direttiva Eurovignette. Le
soluzioni isolate vanno unificate, le tasse
vanno prelevate secondo il principio di
causalita, ossia chiaramente aumentates»,
afferma ancora Pult.
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